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El Bicicleta Club de Catalunya-BACC, entitat amb més de 20 anys dexperiéncia
promovent la bicicleta com a mitja de transport a Catalunya, presenta la RADIOGRAFIA
CICLISTA DE BARCELONA. Aquest estudi és la continuacio de ’Analisi d’as dels carrils
bici, recompte segons perfils, dut a terme durant la tardor del 2021 i que s’ha repetit
durant el mateix periode del 2022.

Aquesta radiografia es divideix en dos informes, per una banda, ’Analisi d’Gs dels carrils
bici i per altra banda, ’Analisi dels perfils ciclistes. El primer dona continuitat a I'estudi
del 2021 on tornem a analitzar la mobilitat quotidiana de determinats carrils bici de la
ciutat. Els objectius han sigut comptar quants usuaris/es que passen pels punts
d'interés escollits, conéixer el perfil de les persones usuaries, el génere, el tipus de
vehicle i el seu Us. Mentre que, pel segon informe, s’ha portat a terme un estudi en
profunditat dels perfils ciclistes a través de [lanalisi qualitatiu dentrevistes
semiestructurades.

En el segon informe mostrem I'Analisi dels perfils obtinguts mitjancant entrevistes
virtuals on les persones usuaries de la bicicleta han compartit de forma lliure les seves
histories sobre la bici, les seves motivacions per fer-la servir, els seus habits ciclistes i les
seves percepcions sobre I'experiéncia ciclable a la ciutat de Barcelona.

Totes aquestes dades s’han analitzat per mitja de la codificacio de I'analisi del discurs,
'analisi estadistic, I'Us de cartografies i la representacio de |'analisi semantic obtenint
com a resultat una visid amb una gran quantitat de matisos del perfil ciclista de la ciutat
de Barcelona.

Lestudi es presenta obert a totes les persones i entitats interessades en la mobilitat
urbana. Estem convencuts que la forma com es gestiona la mobilitat no esta alineada
amb els transcendentals reptes ambientals i de salut publica amb els que ens
enfrontem. Es per aixd que esperem que aquest document es converteixi en un
instrument per potenciar, millorar i dignificar la mobilitat ciclista a la ciutat.

Des del BACC volem posar en rellevancia la importancia que actualment té la bicicleta
com a mitja de transport a la ciutat de Barcelona. La bicicleta ja és un fet als carrers, el
nostre interés és evidenciar aquesta radiografia variada de persones que escullen la
bicicleta com una opcido de mobilitat quotidiana.
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2. Objectius

Lobjectiu general d’aquest estudi €s crear una radiografia ciclista que permeti definir
els perfils de les persones usuaries, per sexe i tipus de vehicle, que utilitzen els carrils
bici de Barcelona.

Busca:

e 1r objectiu: Aportar informacio sobre les possibles diferéncies entre zones i tipus
d’'usuaris/es, en quant a fluxos ciclistes.

e 2n objectiu: Visibilitzar els canvis i tendéncies temporals comparant els resultat
de l'estudi de I'edicio anterior! (2021).

e 3r objectiu: Analitzar les motivacions, habits i caracteristiques dels perfils
ciclistes de la ciutat de Barcelona.

3. Metodologia

Per portar a terme I'Analisi dels perfils ciclistes, es va realitzar una entrevista
semiestructurada que es va distribuir a través de les nostres xarxes socials. El formulari
va estar obert durant tot el mes de febrer de 2023. En total es va aconseguir recollir
175 respostes de les quals 165 han sigut aptes per a I'analisi (comptaven amb
informacio completa i valida sobre les preguntes del questionari).

En aquesta enquesta no s’han inclos els patinets eléctrics per I'escas nombre de
respostes recollides, centrant l'analisi Gnicament en els perfils ciclistes. Els patinets
eléctrics si que han sigut objecte d’estudi a I'Analisi d’Gis dels carrils bici, recompte
segons perfils.

La distribucido de les respostes per tipus de bici no ha sigut igual per a totes les
categories de bicicleta, havent-hi més participacio en les bicis denominades de ciutat
amb barra alta o baixa i bicicletes plegables.

Tot i aixi, les dades obtingudes permeten I'avaluacio qualitativa de la informacio i han
servit per portar a terme una analisi de I'Gs de la bicicleta, dels recorreguts i les
experiéncies de vida de les persones participants.

! Analisi d'Gs dels carrils bici, recompte segons perfils, febrer 2022 (Dades 2021)
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Total d'entrevistes fetes valides

Tipus de bicicletes Quantitat
Bici de muntanya (MTB) 16
Bicing 9
Bicicleta de ciutat (Barra alta) 61
Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) 18
Bicicleta plegable 53
Cargobike 8
Total 165

Table: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya - Created with Datawrapper

Taula 1: Total d’entrevistes valides realitzades

El formulari, per la seva banda, presentava un format d’entrevista semiestructurada,
amb preguntes variades, algunes de seleccido mdltiple i altres de format obert. Aixo ha
permeés fer un processament de dades de forma qualitativa i quantitativa.

Aquesta informacio, complementaria a I'Analisi d’us dels carrils bici, amplia la
perspectiva dels perfils i dona més claredat per entendre els comportaments
quotidians ciclistes. Algunes de les preguntes han tingut com objectiu conéixer les
motivacions a I'hora d’escollir el tipus de bicicleta que fan servir, les raons per les quals
es mouen amb bici i les seves percepcions en relacid amb I'experiéncia ciclista per la
ciutat, especificament parlant en termes de infraestructura.
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A tenir en compte sobre la metodologia:

e No s’aconsegueix captar tots els detalls no verbals de l'estudi qualitatiu, com
poden ser gestos o exclamacions i impedeix la indagacid profunda que es pot
obtenir quan es fan entrevistes presencials.

e Pel que fa a les dades quantitatives, les dades recol-lectades poden establir una
tendéncia, pero no arribar a ser representatives.

e Pel que fa a les dades qualitatives, les dades obtingudes poden ser
representatives i mostrar una tendéncia, ja que la gran quantitat de coincidéncies
permet establir certeses propies de I'estudi qualitatiu.

e Els tipus de bicicleta han sigut agrupats en set categories denominades com:
Bicicleta plegable, Bicing, Bicicleta de ciutat barra alta, Bicicleta de ciutat barra
baixa, Bicicleta de muntanya i Bicicleta de carrega (cargobike).

Dins de la categoria de Bicicleta ciutat barra alta hi trobem també les bicicletes de
carretera, gravel, hibrides, etc, que entre les seves caracteristiques fisiques,
coincideixen en la seva geometria per tenir una barra alta en el quadre i perqué les
persones participants en fan un Us urba.

e Les respostes mostren un reflex de persones que resideixen a Barcelona. Per
aquest perfil no comptem amb la participacido d’altres persones que també
resideixen a Barcelona per temporades o que la visiten per turisme i que també
utilitzen la bicicleta per la ciutat.
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4. Analisidels resultats de les entrevistes online

4.1. Perfil ciclista

Geénere

Dones (28%)

Homes (72%)

Chart: Laura Chaves + Source: Bicicleta Club de Catalunya * Created with Datawrapper

Grafic 1: Distribucio de la mostra per génere

De la quantitat de persones enquestades, només el 28% s'han identificat com a dones
versus el 72% que s'han identificat com a homes, per tant, els resultats també
presenten una bretxa de génere que reflecteix la bretxa existent de ciclistes als carrers i
que s'evidencia a |'Analisi d'(is dels carrils bici.

La mitjana d’edat de les persones que hi han participat és similar, tant per a dones (42
anys) com per a homes (43 anys). Aquestes edats son el resultat de la mitjana de totes
les persones enquestades segons el génere. Dins de les dades obtingudes hi ha
respostes de persones de diferents edats que van des dels 20 anys fins als 84 anys.

La distribucié percentual per tipus de bicicleta per a dones i homes mostra un
percentatge més gran de dones per a les bicicletes: Cargobike, Bicing, Bicicleta de
muntanya, Bicicleta de ciutat de barra baixa i un percentatge més gran d'homes
només per a les Bicicletes plegables i de Bicicletes de ciutat de barra alta.
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Per exemple en el cas de la bicicleta de carrega només un 4,2% del total d'homes en fa
us versus el 6,5% del total de dones. Pel Bicing passa el mateix, un 4,2% dels homes i
un 8,7% del total de dones. Els percentatges canvien en el cas de les bicicletes
plegables, on un 28,3% correspon a les dones i un 33,6% s6n homes; el mateix passa
amb la bicicleta de ciutat Barra Alta on hi ha un 30, 4% d'Us per part de les dones i un
39,5% d’homes.

Percentatge segons tipus de bici

Home Dona

Cargobike 4.2 ‘. l. 6.5

Bicing 42 @ @387

Bici de muntanya (MTB) 92 ® @109

Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) 92 @ @® 152

Bicicleta plegable 283 @ ® 336

Bicicleta de ciutat (Barra alta) 304 @ @® 395
10 20 30

Chart: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya - Created with Datawrapper

Grafic 2: Percentatge de distribucio de tipus de bicicletes segons el génere

S'evidencia que I'GUs de la bicicleta mecanica continua sent més gran que la bicicleta
eléctrica per a aquesta mostra de persones estudiades. Tot i aixd, en casos com el de la
bicicleta plegable, el percentatge eléctric equival a una tercera part, deixant veure una
tendéncia d'is per a aquest tipus de propulsio; mentre que, per a la Cargobike, potser
per I'enfocament de carrega per al qual esta dissenyada, un 3% de les persones que la
fan servir prefereixen tenir una assisténcia eléctrica; aixd també passa amb el Bicing, on
el 3% versus el 2,4% prefereix fer Us del sistema public de bicicletes amb assisténcia
eléctrica.

Propulsio segons tipus de bici

% Mecanica [l % Eléctrica

Bici de muntanya (MTB) 9.7

Bicing 2.4

Bicicleta de ciutat (Barra alta) 339
Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) 7.9 _

Bicicleta plegable 21.8 10.3

Cargobike 1.8

Chart: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya - Created with Datawrapper

Grafic 3. Percentatge de bicicletes mecaniques i eléctriques segons el tipus de bici
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D'altra banda, una dada destacable dins del perfil ciclista és el temps que les persones
son propietaries de la bicicleta que fan servir per moure's de forma quotidiana. Per
determinar aquest Us, s'han definit quatre rangs temporals: Rangs de 0-6 mesos, 6
mesos alany, 1-3 anys i més de 3 anys. D'aquesta manera es pot saber si la bicicleta és
nova per a aquest usuari o si, per contra, &€s una bicicleta tinguda en propietat des de fa
molt de temps.

Temps que fa que tens la bici

De 6 mesos a1l

De 0 a 6 mesos any D'1anya3anys Mésde3anys
Bici de muntanya (MTB) 0 0 K 6.1
Bicing |os 0 | 0.6 4.2
Bicicleta de ciutat (Barra alta) I 1.8 I 1.2 23.6
Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) | 0.6 K B 24 6.1
Bicicleta plegable I 1.2 . 4.2 - 6.1 20.6
Cargobike | o6 |2 |12 1.8

Chart: Laura Chaves « Source: Bicicleta Club de Catalunya * Created with Datawrapper

Grafic 4: Temps que fa que tenen la bicicleta en propietat

El 62,4% de les persones diuen que tenen la bicicleta fa més de 3 anys, un 8,4% per al
rang de 6 mesos a un any i només un 3,8% durant el temps de 0 a 6 mesos. En el cas
del 24,2% de les persones que coincideixen en haver adquirit la bicicleta alrangd'la 3
anys, notem que el temps s'ajusta amb el desenvolupament de la pandémia per
Covid-19. Aquesta concordanca esdevé rellevant a I'hora de creuar la informacio dels
motius que els van portar a moure's amb bicicleta quan responen la pregunta de com la
bicicleta va comencar a formar part de les seves vides:

“Per la pandémia no podia anar amb metro, trigo el mateix que amb transport puablic i
faig esport”

La por de moure's en transport public, compartir espais reduits amb altres persones
comportava que decidissin optar per moure's amb bicicleta com a alternativa a la crisi
de salut publica que s'estava patint en aquells moments.

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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“Per la pandémia em vaig comprar una MTB per fer tots els trajectes fins a la meva
feina.”

En altres casos, simplement va ser un detonant, provocant que fessin un canvi d'habits,
motivant-los a la compra de |la seva propia bicicleta.

“...em vaig animar a tenir un abonament Bicing. Després vaig comencar a utilitzar-la
molt sovint, essent gairebé una part de la meva identitat. Mai m'havia decidit a
tenir-ne una de propia, pero, fa com un any, quan una amiga va marxar fora a estudiar,
em va deixar la bicicleta, i va ser una experiéncia molt positiva. Des del confinament
vaig comencar a fer servir la bici més per lleure i exercici, per la qual cosa el bicing
se'm quedava molt curt... Després d'aquesta experiéncia, fa uns 6 mesos vaig adquirir
la meva primera bicicleta propia per moure'm a tot arreu...”

Des de quan et mous amb bici?

De 6 mesosal

De 0 a 6 mesos any D'l1anya3anys Mésde3anys
Bici de muntanya (MTB) |os 0 | 0.6 8.5
Bicing |os 0 | 0.6 42
Bicicleta de ciutat (Barra alta) I 1.8 I 1.8 23.6
Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) | 0.6 | RE 24 6.1
Bicicleta plegable I 0.6 . 4.2 - 6.1 20.6
Cargobike | o6 |2 |12 18

Chart: Laura Chaves « Source: Bicicleta Club de Catalunya  Created with Datawrapper

Grafic 5: Temps que fa que les persones es mouen amb bicicleta per la ciutat

A I'hora d'avaluar quant de temps fa que es mouen les persones amb bicicleta de
manera quotidiana, determinem els mateixos rangs temporals de 0 a 6 mesos, de 6
mesos a 1 any, de 1 a 3 anysi més de 3 anys. Les dades son significativament similars a
les dades obtingudes quan es parla de quant de temps fa que les persones han
manifestat ser propietaries de les bicicletes.

El 64,8% (vs 62,4%)* de les persones estudiades expressen haver-se iniciat a la bicicleta
fa més de 3 anys, el 21,2% (vs 24,2%)* s'ubica al rang d'l1 a 3 anys, el 8,2 (vs 8,4%)* entre
els 6 mesosilanyitansols 4,8% (vs 3,8%)* entre els O i 6 mesos.

*Dades de quant de temps fa que les persones son propietaries de la bicicleta que fan servir

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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Quan se'ls pregunta pels motius pels quals es mouen amb bicicleta, les persones
estudiades responen aquesta questio expressant que els seus principals motius estan
relacionats a la salut (25,5%), que és més agradable (24,2%) , €s més economic (19%),
é€s meés rapid (9%), per comoditat (8,8%), perqué no contamina (7,1%), €és més divertit
(2,9%), és fiable (1,9%) i no disposen de vehicle motoritzat (1,7%).

Per que vas en bicicleta per la ciutat?

Es més saludable 25.5
Es més agradable 24.2
Es més econdmic 9
Es més rapid

Per comoditat
Perqué no contamino

Es més divertit

Es fiable

No disposo de vehicle privat motoritzat 1.7

Chart: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya « Created with Datawrapper

Grafic 6: Els motius pels quals es mouen amb bici

Segons les respostes obtingudes, la bicicleta té un aspecte identitari que valoren en
explicar les seves histories de com la bicicleta va comencar a formar part de les seves
vides. La bicicleta és una caracteristica de la seva identitat, ja sigui perqué va ser un
vehicle vinculat amb la seva historia familiar, la historia de la seva vida o perqué moure's
amb bicicleta com a lleure els va obrir la possibilitat de fer-la servir d'una altra manera
meés quotidiana. La bicicleta es converteix en una companya i alhora un vehicle que
determina el seu estil de vida.

“Des dels 16 anys vaig comencar a fer-la servir per temporades... m'encantava...
després uns 13 anys seguits per anar a la feina i ara en tinc 80 i segueixo”

Les persones que es veuen reflectides amb aquesta caracteristica, recorden les seves
experiéncies amb la bicicleta des que van aprendre a muntar-hi i tots els aspectes
positius que aixo els ha portat a la vida.

“..Des que tinc quatre anys (1949) he anat amb bicicleta per plaer i exercici. Sempre
que he pogut a la meva vida adulta he utilitzat una bicicleta per anar a la feina i per fer
la compra. Ara que estic jubilat faig servir la meva bicicleta per fer exercici i gaudir de

I'aire lliure...”

"La bicicleta I'he fet servir des de sempre, ve de familia"

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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“Des de petita el meu pare sempre em portava a la bicicleta. A casa meva era un mitja
de transport quotidia més i va ser forca immediat que jo comencés a fer-la servir
també per moure'm.”

“Des que tinc 16 anys vaig amb bici, sempre m'ha agradat. Anava a I'escola amb bici,
despreés a la universitat, ara a la feina”

Busco tener una vida
saludable

Inicié como deporte...

La bici es mds
eficiente para
moverme

La bici ha estade toda
mi vida

La bici me da
identidad

Me da libertad y me
hace feliz

Me mudé a Barcelona
¥y necesitaba...

Por el futuro de las...

Tengo consciencia
ambiental

Vivia en ofra ciudad

Grafic 7: Relacio dels aspectes identitaris

Aquests aspectes intangibles que donen valor les experiéncies ciclistes al llarg de la vida
i com ha impactat en la forma que actualment la fan servir, es relacionen directament
amb els valors que la bicicleta té quan es converteix en un vehicle quotidia: la cerca
d’eficiéncia, practicitat i economia.

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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Busco tener una vida
saludable

Es més econdmico
moverme en bici

Ineficiancia del
transporte pdblico

Inicié como deporte...
La bici es mds

eficiente para
moverme

La bici ha estado toda
mi vida

La bici me da
identidad

Me da libertad y me
hace feliz

Me mudé a Barcelona
¥y necesitaba...

Por el futuro de las...

Tengo conciencia
ambiental

Vivia en otra ciudad

Grafico 8: Relacido amb els valors que la bicicleta té

Leficiencia és una de les raons més valorades per les persones de l'estudi per
decidir-se a moure's amb bicicleta. La fiabilitat de moviment que els dona aquest
vehicle és altament destacable quan es comparen les experiéncies amb el transport
pUblic, tenint en compte els horaris i les limitacions propies d'aquest sistema.

En descriure'l esmenten caracteristiques com la impuntualitat, la ineficiéncia dels
trajectes, la poca connexido entre origens i destinacions; fent que, amb avantatge, la
bicicleta respongui millor a les necessitats que les persones expressen tenir.

Alhora, el transport public també és aliat per als trajectes més llargs. Destaquen el valor
intermodal que la bicicleta els dona i com poden abastar més recorregut.

"De vegades tornava de la feina amb el cotxe d'una companya del mateix poble i per
aixo vaig optar per l'opcio d'una bici plegable, per aixi poder guardar-la al maleter i
també per portar-la al tren sense problema"

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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“M'agrada fer esport. Per anar a la feina el combino amb el metro. Gaudeixo anant
amb bici a la feina i on sigui”

“La meva parella em va animar a fer servir la seva antiga bici en un trajecte que era
una mica llarg per fer a peu (35min) i poc eficient en transport puablic (15 minuts de
caminar i 3 estacions de metro).”

“Al lloc on treballo el transport public és escas i complicat, requereix molt de temps
per arribar. A més, el servei de bus és molt irregular i imprevisible”

Les persones que expressen tenir una preocupacio ambiental senten una coheréncia
usant la bicicleta com a mitja de transport habitual per ser un vehicle que no contamina.

Busco tener una vida
saludable

Es mds econdmico
moverme en bici

Ineficiencia del
transporte piblico

La bici es mds
eficiente para
moverme

La bici me da
identidad

Me da libertad y me
hace faliz

Por el futuro de las...

Tengo consciencia
ambiental

Grafic 9: Relaci6 a partir de la consciéncia ambiental
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“Fa 24 anys, ja feia temps que em preocupava molt la destruccio del planeta. Tenia la
sort de viure i treballar a Barcelona. Desplacar-me amb bici era una opcié molt
practica i una resposta individual al problema del medi ambient”

“No trobo normal moure's amb cotxe cada dia en una gran ciutat. Contaminacio,
estrés, cost economic. La bici només aporta coses bones. Per a una mateixaiper ala
societat”

“Per consciéncia ecologica al principi, ara ja ha esdevingut part de la meva vida, no
m'imagino el meu dia a dia sense bici”

Un altre dels motius més representatius de les histories compartides que
complementen el perfil ciclista de la ciutat de Barcelona, és la combinacio
d'experiéncies prévies amb la bicicleta als seus pobles, llocs de residéncia o crianca i
com en mudar-se a la ciutat buscaven alguna forma de moure's economicament i
eficientment, sent la bicicleta la resposta a aquest desig.

Es mds econdmico
moverme en bici

Ineficiencia del
transporte pdblico

Inicié como deporte...
La bici @s mds

eficiente para
mover me

La bici ha estado toda
mi vida

La bici me da
identidad

Me da libertad y me
hace feliz

Me mudé a Barcelona
y necesitaba...

Vivia en otra ciudad

Grafic 10: Habits apresos en altres contextos
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Les persones que vivien en altres ciutats amb millors o similars condicions de
ciclabilitat, esmenten les seves experiéncies positives com el detonant que els va fer
triar la bicicleta com a vehicle quotidia quan es van mudar o van tornar a Barcelona.

“Sempre he anat amb bici, a San Francisco, Boston, Carolina del Nord. M'agrada
perqué és la més rapida, tinc la maxima flexibilitat, i la maxima alegria...”

“Soc de fora de Barcelona i fa 27 anys, quan vaig venir a la ciutat em vaig plantejar la
possibilitat de moure'm amb bici...”

"El 2005 vaig estar un any d'Erasmus a Franca, els estudiants es movien amb bici i
vaig agafar I'habit"

“El 2015 me'n vaig anar d'Erasmus a Copenhaguen i alla em vaig enamorar del fet de
poder anar amb bici a tot arreu amb els meus amics. En tornar, em vaig mudar a
Barcelona (abans vivia a Sant Cugat a casa dels meus pares) i vaig decidir que tindria
el mateix estil de vida que a Dinamarca...]”

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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Per a les persones que es mouen amb aquest
— Codireta tipus de bicicleta de ciutat de barra baixa el
i valor més gran que li troben és la comoditat,
la consideren un model funcional, la posicio
de l'esquena recta els permet moure's de
forma relaxada i practica. La majoria sén
bicicletes de segona ma forca econdomiques, i
aquest és un aspecte destacable a I'hora
d'escollir-les.

BIOCLETA
ReANA

(Barra vaixa)

\/[ Cbrecadeng
pota de caera

Es méds cédmoda

Es un modelo
funcional

Me agrada la posicidn

Segunda mano [
Regale

Sencillez [ poco
mantenimiento

Grafic 11: Motius per escollir la bici de ciutat de barra baixa

www.bacc.cat bacc@bacc.cat

17


mailto:bacc@bacc.cat

Obacc

Bicicleta Club de Catalunya

Les persones que decideixen moure's
amb bicicleta de ciutat de barra alta
I'escullen per la comoditat per anar per

\CICLETA
;;55 QUTAT Mendel o la ciutat, i en destaquen la seva utilitat
(RBavra alta) ﬁQ.;\MN‘“ en l'Gs urba. Alhora, é€s una bicicleta

lleugera que permet moviments agils.
Son bicicletes eficients pel que fa a
7\, podeate’s I'esfor¢c fisic i la velocitat. La seva
versatilitat permet a les persones que
l'escullen, fer sortides a vies verdes,
NS Redes 28 viatges de cicloturisme o fer-la servir

per esport. Raons que son altament
valorables per a aquest perfil, perqué busquen una vida saludable i activa a I'hora de
moure's amb bicicleta.

Es cémoda para ir en
la ciudad

Es muy ligera

Es veldz

Es versatil

La uso para
cicloturismo / pistas f
salidas

Grafic 12: Motius per escollir la bici de ciutat de barra alta
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Les persones que trien bicicletes de
muntanya o MTB ho fan per la seva
versatilitat i multifuncionalitat, son
considerades bicicletes de “batalla” que
permeten a les persones fer-hi sortides,
fer esport i adaptar-se a diferents
contextos i terrenys. També son
considerades Dbicicletes economiques.
Son bicicletes que han estat heretades en
molts casos, o que ja eren al seu entorn.
També sbén bicicletes que poden haver
estat adquirides de segona ma.

Cémeda y funcional

Es un vehiculo de
batalla

Es una bici barata

Hage salidas con ella

Grafic 13: Motius per escollir la bici de muntanya
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Les persones que escullen moure's amb
Bicing (Sistema public de bicicletes de
Barcelona) consideren l'opcio més comoda
per als tipus de desplacament que fan. Esun
transport que els permet combinar amb
altres mitjans de transport i ampliar els seus
trajectes, a més de poder-la fer servir 24
hores i no fer una despesa considerable en
una bici propia. En general aquestes
persones no compten amb espai a casa pera
I'emmagatzematge,valoren significativament
tenir resolt el parquing quan arriben a la seva
destinacio, ja sigui perqué tenen por que els

robin la bicicleta, o perqué ja han patit algun robatori.

Es un servei que també fan servir els usuaris quotidians de la bicicleta i en alguns casos,
aquestes persones expressen els seus inicis al ciclisme urba gracies a haver-se fet

abonats/des del Bicing.

Es més comodo

Combino con
transporte pdblico

Es econdmica

Neo ocupa espacio

Sufrl un robo

Tengo resuelto el
parking

Grafic 14: Motius per escollir el Bicing
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Les persones que decideixen
moure's amb bicicletes de carrega
ho fan per poder combinar els
desplacaments amb la vida familiar,
en general soOn persones que ja
abans feien servir la bicicleta per als
desplacaments quotidians i quan la
seva vida va canviar,, van adquirir la
bicicleta de carrega per no deixar de
moure's amb bicicleta. El que més
valoren de la bici de carrega és poder
ampliar la capacitat de carrega i la

versatilitat a la seva vida quotidiana, que els permet portar els fills/es a I'escola, carregar
amb la compra o poder desplacar elements pesants, ja que altrament o no ho farien o

haurien de recorrer a un altre mitja de transport.

Necesitaba

capacidad de carga

Me da mds
versatilidad

Quaria llevar a mi
hijes

Grafic 15: Motius per escollir la bicicleta de carrega
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Les persones que trien les bicicletes
plegables ho fan per no preocupar-se pel
parquing perqué poden entrar amb la
bicicleta plegada a la majoria dels llocs i
eviten un dels temors més grans: que els
robin la bici. Les prefereixen per la seva
funcionalitat i per considerar-les bicicletes
robustes i fiables.

Valoren la capacitat intermodal que els dona
la bicicleta plegable. Algunes persones
combinen els seus trajectes amb transport
public. Provenen d'altres municipis o van a
altres municipis i consideren important

poder portar la seva propia bicicleta. Finalment, son persones que no compten amb
gaire espai a casa per poder-hi aparcar la bici, cosa que fa que una bicicleta plegable
sigui la que millor s'adapta al seu estil de vida.

No me prescupo por

el parking

Es una bici versétil /
funcional

Hago intermodalidad
sin problema

Mo tengo espacio

Puedo entrar con ella
a todas partes

Querla evitar robos

Grafic 16: Motius per escollir la bicicleta plegable
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5. Habits

5.1. Origen - destinacio - as i valoracio de la infraestructura

Per poder entendre un dels aspectes més importants dels habits ciclistes de la ciutat de
Barcelona, es va preguntar a les persones que han format part de I'estudi quins eren els
seus origens i destinacions. El mapa seglient mostra una tendéncia en la distribucio de
punts d'origen als diferents barris i districtes de Barcelona.

Es troben com a punts rellevants el barri de la Vila de Gracia (6,1%), Sarria (3%) i les
Corts (5,5%), Sants (3%), Horta (2,4%), Sant Antoni (3%), I'Antiga Esquerra de
I'Eixample (3%) i la Sagrada Familia (2,4%), mentre que un 17% no va especificar el
barri d'on comenca el trajecte o provenen d'altres indrets de Catalunya.

Vila de Gricia

Sarria

Barcelona sin especificar barrios
Les Corts.

Sants

Sagrada Familia

A

\/.f_ \
(E_/' Pl\é ek rc Poble Nou
On COMENCA el teu

trajecte quotidia?

Mapa creado por Laura Chaves - Fuente: Bicicleta Club de Catalurnyz

Mapa 1: Punts on s'originen els trajectes - Divisio per codis postals

Pel que fa als punts de destinacid, al mapa es veu la tendéncia de redistribucio del flux
ciclista a altres llocs de la ciutat com: el Poblenou (6,7%), el Besos i el Maresme (3%), el
Barri Gotic (2%), Poble Sec (3,7%), Antiga Esquerra de I'Eixample (5,5%), Vila de
Gracia (3,7%), zona de Sarria (6,7%) %), Pedralbes (1,8%), o Zona Universitaria (1,2%),
mentre que un 22,6% no va especificar el lloc on finalitzen els trajectes.*

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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*La pregunta on finalitza el teu trajecte no era obligatdria per aquest motiu, hi va haver persones que no van
respondre, assumim que es mouen per Barcelona o fora de la ciutat sense conéixer el desti.

Vila de Gricia

Barcelona sin especificar barrios

Lantiga esquerra de I'Eixample

' ElBesasi el Maresme

zZon Franca On FINALITZA el teu
trajecte?

Mapa creado por Laura Chaves - Fuente: Bicicleta Club de Catalurya

Mapa 2: Punts on finalitzen els trajectes - Divisio per codis postals

En creuar aquesta informacioé amb el mapa de carrils bici de nova i vella construccio de
I'Ajuntament de Barcelona, podem notar que la infraestructura es concentra a les zones
centrals de la ciutat, abastant la majoria dels punts des d'on s'origina i es finalitzen els
viatges. Tot i aix0, quan la xarxa comenca a desapareixer i a fragmentar-se a les zones
altes i barris de la periféria, es veuen carrils bici discontinus, creuaments insegurs, trams
desconnectats i un menor Us de la bici.
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La majoria de persones han detallat moure's un 80% per carril bici, ja que la xarxa els ho
permet: connexions adequades, trams continus, creuaments segurs, etc. Mentre que un
8% de les persones diuen que fan els seus recorreguts 100% per carril bici segregat.

Percentatge d'us de Carril bici

100% carril bici (8%)

25% carril bici (17%) \

s 80% carril bici (50%)

50% carril bici (25%)

Chart: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya - Created with Datawrapper

Grafic 17: Percentatge d'Us del carril bici

Un 25% de les persones es mouen una meitat del seu recorregut amb carril bici i I'altra
part el combinen amb calcada, zones pacificades o plataforma Unica; finalment, un17%
de la mostra, utilitza només un 25% dels carrils bici per als seus trajectes.

En preguntar la rad d'aquest percentatge d'lUs dels carrils bici a I'hora de moure's, les
respostes es relacionen directament amb les condicions d'infraestructura que es troben
a les zones de mobilitat diaria; ja sigui perqué existeixen i estan connectades o perqué
no en poden fer Us:

“El recorregut de carrils bici que tinc és el més comode, rapid, i forca tranquil.”

“Son els carrils bici que em connecten amb el centre de la ciutat des del meu barri”

www.bacc.cat bacc@bacc.cat
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"L'Ginic carril bici que hi ha al meu barri és davant del mercat de la Vall d'Hebron. No
I'utilitzo perqué és un tram de 30 metres, que és a la part interna del carrer. Per la
resta dels recorreguts no disposo de carril bici. Els carrers de plataforma anica els he
triat justament per aixo. Per mi és més segur i tranquil viatjar amb la bici per aquests
carrers."

“No faig servir carrils bici perqué no n'hi ha. Podria arribar a agafar 50m del carril de
Ganduxer, pero per aquest tram ja no em val la pena canviar el recorregut.”

“Vaig per la ruta més directa. Podria fer una ruta més llarga amb més carril bici, pero
puc arribar bé a I'Av.Diagonal més amunt, travessant Gracia i Sant Gervasi.”

Quan se'ls pregunta sobre les accions que prioritzarien per millorar la xarxa ciclista
actual, un 26,1% considera que s'haurien de prioritzar mesures per millorar les
connexions de la xarxa existent; un 21,3% s'enfocarien a ampliar la xarxa ciclista; per a
un 19,7% seria ideal modificar les fases semaforiques que permetrien millorar la
circulacio dels i les usuaries de la bicicleta, prioritzant els seus desplacaments per
davant d'altres mitjans de transport; un 16,8% considera que l'espai dels carrils bici
s'hauria d'ampliar i, finalment, un 16,1% prioritzarien tenir parquing segur de bicicletes.

Si haguessis de prioritzar una actuacié per millorar la infraestructura ciclista,
quina seria?

Millorar les conexions dels carrils bici 26.1
Ampliar la xarxa de carrils bici 21.3
Adequar les fases semaforiques a la bici kA
Fer més amples els carrils bici existents IR

Aparcament segur per la bici 16.1

Chart: Laura Chaves * Source: Bicicleta Club Catalunya * Created with Datawrapper

Grafic 18: Millores en la infraestructura
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Quan demanem a les persones qualificar els seus recorreguts habituals d’'1a 10,
obtenim una mitja de totes les persones entrevistades d’un 6,6 ponderat.

Qualificacié mitjana de la xarxa ciclista

D'1 a 10, com qualifiques la xarxa ciclista de Barcelona?

Bici de muntanya (MTB) 6
Bicing 8
Bicicleta de ciutat (Barra alta) 6
Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) 7
Bicicleta plegable 7
Cargobike 6
Valor mitja 6,6

Table: Laura Chaves - Source: Bicicleta Club de Catalunya « Created with Datawrapper

Taula 2: Qualificacio dels carrils bici

5.2. Frequiéncia de viatges, segons horaris

Freqiiéncia de viatges segons horari

— Bici de muntanya (MTB) = Bicing — Bicicleta de ciutat (Barra alta) -~ Bicicleta de Ciutat (Barra baixa) = Bicicleta plegable = Cargobike

8

75

>8:00 8:00-10:00 10:00 - 13:00 13:00-15:00 15:00 - 17:00 17:00 - 19:00 19:00-21:00 >21:00

Chart: Laura Chaves + Source: Bicicleta Club de Catalunya - Created with Datawrapper

Grafic 19: Freqliéncia de viatges segons horaris
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La distribucio de freqiiéncies dels horaris dels viatges/desplacaments coincideix amb
les dades obtingudes a través de l'observacio als carrils bici i amb els horaris
determinats com a hores punta. Les persones que es mouen amb bicicleta Plegable o
de Ciutat de Barra Alta de forma habitual, tendeixen a fer-ho en franges horaries de
8:00 a10:00 del matiitornen a ser tendéncia de 15:00 a 19 :00 hores de la tarda.

En el cas del Bicing, per exemple, si bé presenta uns pics dins les mateixes franges
horaries, el seu Gs pot abastar més horaris durant el dia. Per als altres tipus de bicicleta,
els horaris conserven les mateixes tendéncies de franja horaria.

3. Conclusions i recomanacions

e Lus quotidia de la bicicleta esta directament relacionat amb les bones
experiéncies ciclistes que s'hagin tingut al llarg de la vida. Com més vinculada
estigui amb les diverses etapes de creixement, és més probable que la bicicleta
es torni part d'un estil de vida a I'etapa adulta i sénior.

La bicicleta és un vehicle que acompanya el desenvolupament de la vida, aixo
permet que les persones aconsegueixin relacionar-s'hi directament i
emocionalment. Es converteix en un objecte de valor i alhora es pot fer servir com
una opcio real a I'hora d'incloure'l en la mobilitat quotidiana.

e Les persones que decideixen moure's amb bicicleta no deixen de fer-ho. Les
persones que adquireixen aquest habit de mobilitat, no canvien a un altre mitja de
transport, ja que la bicicleta compleix totes les necessitats de desplacament que
necessiten per a la seva vida quotidiana.

e La pandémia va atreure noves persones usuaries de la bicicleta. Destaca el
canvi d'habits que hi va haver com a consequéncia de la pandémia per a moltes
persones. A partir d'aquest moment, no només van triar moure's diferent i fer
servir la bicicleta, sind que també van deixar de fer trajectes diaris als seus punts
de treball.

e La mobilitat quotidiana es va modificar i va donar a la bicicleta un protagonisme
a I'hora d'escollir una opcio diferent de moure's, la possibilitat de mobilitzar les
persones de forma eficient i rapida; a l'aire lliure, de manera individual que
garanteix el poc contacte amb altres persones, la seva versatilitat; entre altres
factors destacats, van fer que la bicicleta esdevingués protagonista en aquest
canvi d'habits.
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La bicicleta és un vehicle de baixa rotacio. Les persones que decideixen adquirir
una bicicleta d'Us urba, ja sigui de primera ma o de segona ma, poques vegades
canvien de vehicle. Valoren la senzillesa, simplicitat i practicitat que la bicicleta els
dona i no veuen necessari canviar de vehicle si aquest ja els soluciona les
necessitats de mobilitat.

El transport pablic és un aliat de la mobilitat ciclista. Les persones que
combinen els seus desplacaments amb el transport public valoren la
intermodalitat en poder abastar distancies més grans, permetent-los accedir ales
arees metropolitanes o accedir a la ciutat des d'altres municipis veins.

La xarxa ciclista de Barcelona obté un aprovat. Les persones valoren de manera
positiva la infraestructura que usen quotidianament, pero es reclamen
actuacions de millora com connectar la xarxa existent, que s'amplii, que es
tingui en compte l'espai que se li dona, que els carrils bici siguin més amples i
segurs respecte a les condicions que la majoria tenen actualment.

Si hi ha zones segures per circular amb bici, la gent les fan servir. Les persones
valoren I'Us de la infraestructura ciclista sempre que sigui segura, agradable,
connectadai els permeti arribar de manera eficac a les seves destinacions.

La implantacio d'infraestructura ciclista dins de I'espai urba és una eina eficac a
I'hora de transformar els habits de mobilitat d'una ciutat i atrau més persones a
fer servir la bicicleta com a mitja de transport, perqué constaten que és una opcid
real de mobilitat per als seus trajectes quotidians.

Cal connectar les periféries amb el centre de la ciutat. Actualment la ciutat no
esta connectada de manera adequada entre zones altes i periféries, i amb el
centre de la ciutat, a través de la xarxa ciclista existent.

Aix0 pot ocasionar una desmotivacio per a les persones que estiguin avaluant
moure's amb bicicleta per incloure-la a les seves dinamiques quotidianes. També
posa en desavantatge les persones d'altres zones quant a les condicions i ofertes
de mobilitat, fent que la bicicleta no sigui una opcid equitativa en tots els sectors.

Un exemple clar d'aixd esta en el sistema de bicicletes publiques BICING, les
estacions del qual no abasten tot el territori urba i aixo fa impossible aconseguir
vincular zones, i fa dificil a les persones usuaries completar els seus recorreguts
esperats. O per ultim, coarta les i els ciclistes habituals per no trobar camins
eficients, directes i segurs, de la mateixa manera que apareix ['oferta
d'infraestructura per als cotxes.
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